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СТВОРЕННЯ ТА ЕВОЛЮЦІЯ СИСТЕМИ ПЕРЕВІРКИ  
ВІДПОВІДНОСТІ ТРАНСПОРТНИХ ЗАСОБІВ ВИМОГАМ  

НАСТАНОВИ ЄКМТ ТА УГОДИ ООН 1997 РОКУ  
 

CREATION AND EVOLUTION OF THE SYSTEM FOR VERIFYING VEHICLE 
COMPLIANCE WITH THE REQUIREMENTS OF THE ECMT GUIDE AND  

THE 1997 UN AGREEMENT  
 

Анотація. Досліджено створення і розвиток в Європі Cистеми перевірки відповідності вантажних колісних транс-
портних засобів (далі – КТЗ) вимогам Резолюцій/Настанов ЄКМТ в рамках багатосторонньої квоти ЄКМТ. 
Визначено основні етапи розвитку Системи створенням/запровадженням:  
- концепції "green lorry" для вантажівок, що відповідали нормам ЄВРО I; 
- процедури перевірки придатності КТЗ до експлуатації; 
- уповноваження органів для перевірки КТЗ та видання ЄКМТ-сертифікатів;  
- правових актів ЄКМТ, які визначили правила для учасників ринку, вимоги до КТЗ та адміністративні процедури – 
Настанов користувачів багатосторонньої квоти ЄКМТ -2001, -2005, -2014, -2022 та -2026; 
- технічних та екологічних вимог до КТЗ від «особливо зелених і безпечних» до «ЄВРО VI/6 безпечних» КТЗ. 
Запропоновано нові дефініції "ЄКМТ-класифікація КТЗ" та "ЄКМТ-категорія КТЗ" для класифікації КТЗ в рамках 
квоти ЄКМТ, залежно від технічних та екологічних властивостей. 
Досліджено основні кроки зі створення в Україні Cистеми перевірки КТЗ, зокрема, призначення в 1999 Атестаційної 
служби, в 2009 Центру технічного огляду, розвиток мережі лабораторій з 2006, консолідацію Системи перевірки КТЗ 
з міжнародним технічним оглядом за Угодою ООН 1997, впровадження моніторингу процесу перевірок та сучасних 
інформаційних технологій. Авторами завершується розроблення двох стандартів, які удосконалять нормативне 
забезпечення Системи. Окреслено шляхи підвищення ефективності та прозорості Системи, впровадження нової На-
станови (2026). 
Ключові слова: колісний транспортний засіб, багатостороння квота ЄКМТ, перевірка придатності до експлуата-
ції, ЄКМТ-сертифікат, міжнародний технічний огляд. 
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Abstract. This study examines the creation and development of a System in Europe for verifying the compliance of the design 
and technical condition of freight wheeled vehicles with the requirements of the ECMT Resolutions/Guides within the framework 
of the ECMT multilateral quota.  
The main stages of the System's development regarding the identification and implementation of the following aspects are defined:  
- the introduction of the "green lorry" concept for trucks/semi-trailer tractors meeting EURO I standards;  
- procedures for checking the roadworthiness of trucks and trailers;  
- validation authorities authorized to verify the roadworthiness of vehicles and issue ECMT certificates;  
- ECMT legal acts defining market rules, vehicle requirements, and administrative procedures within the ECMT quota, includ-
ing the ECMT Multilateral Quota User Guides (Resolutions) of 2001, 2005, 2014, 2022, and 2026;  
- evolution of technical and environmental safety requirements from "greener and safe" to “EURO VI/6 safe” lorries in line 
with ECMT Guides.  
For classifying lorries within the ECMT quota based on environmental properties, new definitions — "ECMT vehicle classifica-
tion" and "ECMT vehicle category" — have been proposed. 
It has been concluded that the System in Europe was established between 1993 and 1995.  
The main steps in creating the Ukraine's national System for checking wheeled vehicles involved in international road traffic  
have been studied:  
- the 1999 appointment of the Validation Authority responsible for vehicle roadworthiness verification and ECMT certificate 
issuance;  
- the 2009 designation of the Executive body responsible for technical inspection of vehicles per the 1997 UN Agreement; 
- establishing a network of laboratories from 2006 to participate in vehicle checking;  
- consolidation of the vehicle verification System according to ECMT requirements with international technical inspection per 
the 1997 UN Agreement;  
- implementation of modern methods for monitoring the vehicle inspection process — photo documentation, video surveil-
lance, and monitoring of inspection documents;  
- introduction of information technologies and electronic databases for vehicle documents, inspection results, photo docu-
ments, video recordings, and electronic registers using servers and cloud storage;  
- ensuring the circulation of issued ECMT certificates throughout their life cycle.  
The authors of the work are finalizing the development of two standards that will improve the regulatory framework of the System 
Paths to enhance the efficiency and transparency of the System have been outlined, with the implementation of the 2026 Guide. 
Keywords: wheeled vehicle, ECMT multilateral quota, roadworthiness test, ECMT certificate, international technical inspection 
certificate. 

 
Вступ 

Європейською Конференцією Міністрів 
транспорту (далі – ЄКМТ), міжурядовою орга-
нізацією, заснованою в 1953 році, було ство-
рено у 1973 році систему багатосторонньої 
квоти ЄКМТ з метою лібералізації автомобіль-
них вантажних перевезень в країнах Європи. У 
першій половині 1990-их років, у рамках бага-
тосторонньої квоти ЄКМТ, було започатковано 
створення в країнах-учасницях ЄКМТ Cистеми 
перевірки відповідності конструкції та техніч-
ного стану вантажних колісних транспортних 
засобів (далі – КТЗ), які використовують для 
міжнародних перевезень, вимогам розгляну-
тих у статті Резолюцій/Настанов ЄКМТ, для за-
свідчення безпечності таких КТЗ, що необхі-
дно для отримання на них дозволів ЄКМТ для 
багаторазових транскордонних поїздок в кра-
їни-учасниці ЄКМТ. 

У другій половині 1990-их років до участі в 
ЄКМТ та створенні національної Cистеми пе-
ревірки відповідності конструкції та техніч-
ного стану КТЗ (або далі – перевірка КТЗ) ви-
могам Резолюцій/Настанов ЄКМТ долучилась 
Україна.  

У публікації [1] науковців ДП «Державтот-
рансНДІпроект» розглянуто стан на 2011 рік, 
проблеми, що тоді існували, та перспективи 
розвитку створеної на той час в Україні Сис-
теми перевірки КТЗ у рамках багатосторон-
ньої квоти ЄКМТ, у [2] запропоновано ство-
рення екcпертної системи обміну інформацією 

операторами Системи перевірки КТЗ, її аналізу-
вання, прогнозування та управління ризи-
ками. 

Метою цієї роботи є дослідження переду-
мов створення та основних етапів розвитку і 
становлення станом на кінець 2024 року в Єв-
ропі та Україні Cистеми перевірки відповідно-
сті вантажних КТЗ вимогам Резолюцій/Наста-
нов ЄКМТ у рамках багатосторонньої квоти 
ЄКМТ, а також відповідності КТЗ, які беруть 
участь у міжнародному дорожньому русі, ви-
могам Угоди ООН 1997 року (далі – Віденська 
угода 1997 року або Угода-1997) [3] щодо пері-
одичних технічних оглядів КТЗ, визначення 
шляхів подальшого вдосконалення в Україні 
та підвищення її ефективності. У статті не роз-
глядаються ринкові правила, вимоги до опера-
торів багатосторонньої квоти ЄКМТ, організа-
ції перевезень, документів на КТЗ, маркування 
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КТЗ та аспекти контролю за дотриманням уча-
сниками ринку вимог чинної Настанови ЄКМТ. 

 
Основна частина 

 
Створення ЄКМТ, приєднання України 

до ЄКМТ 
ЄКМТ як міжурядову організацію було за-

сновано в Брюсселі 17 жовтня 1953 року уста-
новчим Протоколом ЄКМТ з метою розвитку в 
Європі міжнародних перевезень наземним 
транспортом, насамперед, загальноєвропейсь-
ких автомобільних перевезень вантажів.  

Уряд України приєднався до цієї організації в 
1996 р. шляхом підписання Установчого прото-
колу Міністром транспорту України, що діяв на 
підставі повноважень, наданих постановою Ка-
бінету Міністрів України від 19.03.1996 № 344 
[4], відповідно до якої Мінтранс, нині – Мінро-
звитку (Міністерство розвитку громад та те-
риторій України) було уповноважено викону-
вати зобов'язання щодо участі України в ЄКМТ.  

У травні 2006 року ЄКМТ було перетворено 
в Міжнародний транспортний форум, далі – 
МТФ (International Transport Forum, ITF). 

 
Створення системи багатосторонньої 

квоти ЄКМТ 
У 1973 році Міністри транспорту країн-чле-

нів ЄКМТ домовились про створення багатос-
торонньої квоти ЄКМТ – системи ліцензій (до-
зволів ЄКМТ) на вантажні КТЗ для багаторазо-
вих транскордонних поїздок, яку запровадили 
з 1 січня 1974 року. Дозволи ЄКМТ надають мо-
жливість автоперевізникам здійснювати необ-
межену кількість вантажних транспортних 
операцій у 43 країнах-членах ЄКМТ, які насьо-
годні беруть участь у системі багатосторон-
ньої квоти. 

Спільні рішення Ради Міністрів транспорту 
країн-членів ЄКМТ, зокрема стосовно багатос-
торонньої квоти ЄКМТ, ухвалювались як нор-
мативно-правові акти ЄКМТ – Резолюції ЄКМТ, 
обов’язкові для виконання урядами всіх країн-
членів ЄКМТ. 

Незважаючи на те, що ЄКМТ у 2006 р. було 
перетворено в МТФ, у найменуванні системи 
багатосторонньої квоти, Резолюцій і Настанов, 
формах дозволів та ЄКМТ-сертифікатів зали-
шили історичну назву «ЄКМТ». 

 

Створення і розвиток Cистеми переві-
рки відповідності КТЗ вимогам Резолю-

цій/Настанов ЄКМТ 
Протягом тривалого часу під час розподілу 

між країнами-членами ЄКМТ дозволів ЄКМТ 
на вантажні КТЗ (автомобілі та сідельні тягачі) 
у системі багатосторонньої квоти ЄКМТ для 
багаторазових транскордонних поїздок не 
брались до уваги вимоги до екологічних влас-
тивостей та спеціальні вимоги до безпечності 
конструкції КТЗ.  

Цей підхід в ЄКМТ змінили у зв’язку із вве-
денням екологічних норм рівня «ЄВРО І» для 
дизелів великовантажних КТЗ згідно з Прави-
лами ООН № 49 та Директивою Ради 
91/542/ЄЕС [5].  

За рішенням Ради Міністрів ЄКМТ у листо-
паді 1992 року ЄКМТ прийняла Резолюцію 
CEMT/CM/(93)12/FINAL/REV1 [6], якою у сис-
темі багатосторонньої квоти ЄКМТ ввели кон-
цепцію «green lorry» («зелена вантажівка», 
далі – «зелений» КТЗ) для КТЗ, що відповідали 
нормам «ЄВРО І». Було передбачено збільшити 
з 1 липня 1993 року число дозволів ЄКМТ для 
«зелених» КТЗ у порівнянні з КТЗ, які з того 
часу почали називати «звичайними» 
(«conventional») КТЗ.  

З визначень категорій «звичайних» і «зеле-
них» КТЗ у 1992 році розпочалось створення 
класифікації КТЗ у системі багатосторонньої 
квоти ЄКМТ. Для категорій КТЗ за цією класи-
фікацією автори пропонують застосовувати 
терміни «ЄКМТ-категорія КТЗ» та «ЄКМТ-кла-
сифікація КТЗ». 

У червні 1995 року ЄКМТ прийняла Резолю-
цію CEMT/CM(95)4/FINAL [7], якою до ЄКМТ-
класифікації ввели категорію КТЗ «greener and 
safe lorry» (далі – «особливо зелений і безпеч-
ний» КТЗ) для КТЗ, що відповідали нормам 
«ЄВРО ІІ», і була передбачена можливість об-
міну дозволів ЄКМТ для «звичайних» КТЗ на 
дозволи ЄКМТ для «зелених» та «особливо зе-
лених і безпечних» КТЗ у співвідношеннях, від-
повідно 1:2 та 1:4. Аналогічні стимули для пе-
ревізників застосовувались і надалі для нових 
ЄКМТ-категорій КТЗ. 

Резолюцією [7] були регламентовані еколо-
гічні вимоги (викиди забруднюючих речовин 
та шум), технічні вимоги та вимоги до безпеч-
ності конструкції «особливо зеленого і безпеч-
ного» КТЗ, а також введено форми ЄКМТ-сер-
тифікатів: 
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• відповідності моторного «особливо зеле-
ного і безпечного» КТЗ технічним вимогам; 

• придатності КТЗ до експлуатації згідно з 
чинною тоді Директивою Ради 77/143/ЄЕС 
про наближення законодавства держав-членів 
щодо перевірки придатності до експлуатації 
автомобілів та їхніх причепів [8].  

Резолюцією [7]було визначено, що ЄКМТ-
сертифікат придатності до експлуатації діє не 
довше 12 місяців, та були визначені органи, 
уповноважені в країнах реєстрації КТЗ здійс-
нювати перевірку придатності КТЗ до експлу-
атації та видавати ЄКМТ-сертифікати придат-
ності до експлуатації.  

З огляду на це, можна зробити висновок, що 
в 1993-1995 роках, у рамках багатосторонньої 
квоти ЄКМТ, було створено Cистему перевірки 
відповідності конструкції та технічного стану 
КТЗ вимогам Резолюцій ЄКМТ, яка включала 
перевірку придатності КТЗ до експлуатації. 

Ця Cистема набула подальшого розвитку з 
прийняттям ЄКМТ в липні 2001 року комплек-
сного документа − «Настанови для державних 
посадовців і перевізників щодо використання 
багатосторонньої квоти ЄКMT» (далі − Наста-
нова ЄКМТ (2001)) зі статусом Резолюції 
CEMT/CM(2001)9/FINAL [9]. Цією Настановою 
ЄКМТ (2001) було введено: 

• ЄКМТ-категорію КТЗ − «ЄВРО ІІІ безпеч-
ний» КТЗ та форму ЄКМТ-сертифіката відпо-
відності моторного КТЗ «ЄВРО ІІІ безпечний» 
технічним вимогам та вимогам безпечності; 

• форму ЄКМТ-сертифіката відповідності 
причепа/напівпричепа вимогам технічної без-
печності; 

• актуалізовані вимоги та форми діючих 
ЄКМТ-сертифікатів, зокрема, ЄКМТ-сертифі-
ката придатності до експлуатації згідно з чин-
ною тоді Директивою Ради 96/96/ЄС [10]. 

З 2002 року ЄКМТ припинила викорис-
тання квот на «звичайні» КТЗ в системі багато-
сторонньої квоти. 

«Настановою для державних посадовців і 
перевізників щодо використання багатосто-
ронньої квоти ЄКMT» від листопада 2005 року 
(далі − Настанова ЄКМТ (2005)) зі статусом Ре-
золюції CEMT/CM(2005)9/FINAL [11] було вве-
дено ЄКМТ-категорію «ЄВРО ІV безпеч-
ного» КТЗ, форму ЄКМТ-сертифіката відповід-
ності моторного КТЗ цієї категорії технічним 
вимогам та вимогам безпечності, актуалізовані 
вимоги та форми діючих ЄКМТ-сертифікатів. 

Після перетворення ЄКМТ в МТФ подальші 
Настанови ЄКМТ видавались без статусу Резо-
люцій ЄКМТ. Так, в січні 2014 року МТФ, за 
сприяння Міжнародного союзу автомобільного 
транспорту (МСАТ), видав документ «Багатос-
тороння квота ЄКМТ. Настанова користувача» 
(далі − Настанова ЄКМТ (2014)) [12] того са-
мого формату, що і Настанови ЄКМТ (2001) та 
(2005). Настановою ЄКМТ (2014) було введено 
три нові ЄКМТ-категорії КТЗ − «ЄВРО V безпеч-
ний», «EEV безпечний» та «ЄВРО VІ безпечний», 
форму ЄКМТ-сертифіката відповідності мотор-
ного КТЗ технічним вимогам та вимогам без-
печності для «ЄВРО ІV безпечного», «ЄВРО V 
безпечного», «EEV безпечного» та «ЄВРО VІ без-
печного» КТЗ, актуалізовані вимоги та форми 
діючих ЄКМТ-сертифікатів, зокрема, ЄКМТ-сер-
тифіката придатності до експлуатації згідно з 
чинною тоді Директивою 2009/40/ЄС [13]. 

У січні 2022 року МТФ та МСАТ видали доку-
мент «Багатостороння квота ЄКМТ. Настанова 
користувача» (далі − Настанова ЄКМТ (2022)) 
[14], яка є чинною до цього часу. Дію Настанови 
ЄКМТ (2022) поширено на введені ЄКМТ-катего-
рії КТЗ − моторні КТЗ «ЄВРО V/5 безпечний», 
«EEV безпечний» та «ЄВРО VІ/6 безпечний» з 
максимальною дозволеною масою (Total 
Permissible Laden Weight, далі − TPLW) від 3,5 до 6 
тонн та на причепи з TPLW до 3,5 тонн, введено 
форми ЄКМТ-сертифікатів: 

• відповідності моторного КТЗ «ЄВРО V/5 
безпечний», «EEV безпечний» та «ЄВРО VІ/6 
безпечний» з TPLW від 3,5 до 6 тонн технічним 
вимогам та вимогам безпечності; 

• відповідності причепа з TPLW до 3,5 тонн 
вимогам технічної безпечності;  

• відповідності моторного КТЗ «ЄВРО V 
безпечний», «EEV безпечний» та «ЄВРО VІ без-
печний» технічним вимогам та вимогам без-
печності. 

Введено актуалізовані вимоги та форми ді-
ючих ЄКМТ-сертифікатів, зокрема, ЄКМТ-сер-
тифіката придатності до експлуатації. 

Згідно з Настановою ЄКМТ (2022) з 2022 р. 
припинено видання ЄКМТ-сертифікатів відпо-
відності моторного КТЗ «ЄВРО ІІІ безпечний» 
та «ЄВРО ІV безпечний» технічним вимогам та 
вимогам безпечності. 

Згідно з Порядком [16] міжнародні автопере-
візники України для отримання дозволів ЄКМТ 
в системі багатосторонньої квоти повинні мати 
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на кожний КТЗ ЄКМТ-сертифікат «ЄВРО V безпе-
чний» або вищої ЄКМТ-категорії. Використання 
ЄКМТ-сертифікатів на «особливо зелені і безпе-
чні», «ЄВРО ІІІ безпечні» та «ЄВРО ІV безпечні» 
КТЗ залишилось можливим лише за умовами 
двосторонніх договорів з окремими країнами. 
ЄКМТ-сертифікати на «зелені» КТЗ вже не засто-
совують і майже не застосовують на «особливо 
зелені і безпечні» КТЗ. 

 
Система перевірки відповідності КТЗ  

вимогам Настанови ЄКМТ та Угоди-1997 
в Україні 

З метою створення для міжнародних авто-
мобільних перевізників України можливості 
користуватись багатосторонньою квотою 
ЄКМТ для багаторазових транскордонних пої-
здок з урахуванням змін вимог ЄКМТ до КТЗ, 
зокрема, до їх екологічних властивостей, та 
процедур перевірки КТЗ, запроваджених Резо-
люціями ЄКМТ [6, 7] та Директивою ЄС [8], 
Мінтранс України на підставі повноважень, на-
даних Урядом [4], призначило ДП «Державтот-
рансНДІпроект» наказом від 10.01.1999 № 7 
«Про здійснення заходів щодо організації пе-
ревірки відповідності конструкції і технічного 
стану дорожніх транспортних засобів вимогам 
Резолюцій Європейської Конференції Мініст-
рів транспорту» (далі − Наказ № 7) Атестацій-
ною службою, відповідальною за проведення 
перевірок відповідності транспортних засобів 
вимогам Резолюцій ЄКМТ та видачу відповід-
них сертифікатів. 

ДП «ДержавтотрансНДІпроект» повністю 
відповідає зазначеним нижче критеріям На-
станови ЄКМТ (2022) до органу, який в країні 
реєстрації КТЗ є відповідальним за результати 
перевірки КТЗ і видає ЄКМТ-сертифікати при-
датності до експлуатації та ЄКМТ-сертифікати 
безпечності причепа/напівпричепа (за відсут-
ності представника виробника КТЗ в Україні − 
країні реєстрації КТЗ): 

«Body or Establishment designated and di-
rectly supervised by the State of Registration for 
the purpose of UN Agreement of 1997» [14, 
стор. 106] − орган або установа, яку призна-
чено для цілей виконання Угоди ООН 1997 (Ві-
денської угоди 1997 року) [3] під безпосереднім 
наглядом країни (Компетентного органу кра-
їни) реєстрації КТЗ. 

ДП «ДержавтотрансНДІпроект» належить 
до сфери управління Мінрозвитку, централь-
ного органу виконавчої влади, що забезпечує 

формування та реалізує державну політику у 
сфері автомобільного транспорту (Компетен-
тного органу) та згідно з наказом Мін-
трансзв’язку від 09.01.2009 № 8 «Про заходи 
щодо забезпечення виконання Угоди про 
прийняття єдиних умов періодичних техніч-
них оглядів колісних транспортних засобів і 
про взаємне визнання таких оглядів» (далі − 
Наказ № 8) є Центром технічного огляду КТЗ, 
призначеним виконувати ці функції в Україні 
Компетентним органом, відповідальним за ви-
конання вимог Угоди-1997 [3] в Україні, і є ви-
конавчим органом, відповідальним за техніч-
ний огляд «Executive body responsible for 
technical inspection», нотифікованим в Статусі 
Угоди-1997 [17, стор. 7]. 

У 1999 році до проведення перевірок відпо-
відності КТЗ вимогам Резолюцій ЄКМТ були за-
лучені дві випробувальні лабораторії ДП «Дер-
жавтотрансНДІпроект», кожна з яких викону-
вала свою частину перевірки КТЗ, що сукупно 
охоплювали вимоги всіх Директив ЄС та Пра-
вил ООН, зазначених в Резолюціях ЄКМТ.  

На сьогодні перевірку відповідності КТЗ ви-
могам чинної Настанови ЄКМТ (2022) прово-
дять випробувальні підрозділи Науково-дослі-
дного центру – Технічної служби з випробу-
вань транспортних засобів (далі – НДЦВ), що 
виконує функції ДП «ДержавтотрансНДІпро-
ект», як Технічної служби України 46/B згідно 
з Женевською угодою 1958 року [18] (далі – 
ТС), нотифікованої в Статусі Женевської угоди 
1958 року [19, стор. 547]. 

Для здійснення виконавчих функцій Атес-
таційної служби, в частині організаційного, 
методичного забезпечення перевірок КТЗ за 
вимогами Резолюцій/Настанов ЄКМТ, а також 
видання ЄКМТ-сертифікатів за позитивними 
результатами перевірок КТЗ випробуваль-
ними лабораторіями, в ДП «Державтотранс-
НДІпроект» був створений окремий структур-
ний підрозділ – сектор-секретаріат Атестацій-
ної служби (далі – АС), що виконував функції 
секретаріату АС. 

Після приєднання України до Угоди-1997 [3] 
і призначення ДП «ДержавтотрансНДІпроект» 
у 2009 році Наказом № 8 Центром технічного 
огляду КТЗ, на ЦТО лягла відповідальність за 
проведення перевірок відповідності КТЗ вимо-
гам Угоди-1997 з доданими до неї Приписами 
ООН (англ. Rules) та видання міжнародних сер-
тифікатів технічного огляду (далі – МСТО) за 
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позитивними результатами перевірок КТЗ ви-
пробувальними лабораторіями.  

З огляду на це, і, зважаючи на спорідненість 
функцій АС та ЦТО у сфері перевірки відповід-
ності КТЗ вимогам Настанови ЄКМТ та Угоди-
1997, видання ЄКМТ-сертифікатів і МСТО та 
інших функцій, сектор-секретаріат Атестацій-
ної служби у 2009 р. був перетворений в сек-
тор-секретаріат Атестаційної служби і Центру 
технічного огляду (далі – САС), що виконує фу-
нкції секретаріату одночасно АС та ЦТО (АС-
ЦТО). 

Відповідно до Наказу № 7, з метою ви-
знання ДП «ДержавтотрансНДІпроект» ноти-
фікованим ЄКМТ уповноваженим органом Ук-
раїни та інформування компетентних і конт-
ролюючих органів країн-членів ЄКМТ, Генера-
льному Секретареві ЄКМТ у березні 1999 року 
було направлено повідомлення із зразком 
ЄКМТ-сертифіката з відбитком печатки 
ДП «ДержавтотрансНДІпроект» та зразками 
підписів посадових осіб, уповноважених підпи-
сувати сертифікати, видання яких здійснює 
підприємство. Нотифікацію ДП «Державтотра-
нсНДІпроект» оновлено в МТФ 13.02.2023 [20]. 

Отже, в 1999 році в Україні було створено 
Cистему перевірки відповідності КТЗ вимогам 
Резолюцій/Настанов ЄКМТ і ДП «Державтот-
рансНДІпроект», як уповноважений орган 
(Атестаційна служба), з 1999 року розпочало 
видання ЄКМТ-сертифікатів за позитивними 
результатами перевірок КТЗ.  

У 2009 році в Україні було створено Cис-
тему перевірки відповідності КТЗ вимогам 
Угоди-1997 (міжнародного технічного огляду) 
і ДП «ДержавтотрансНДІпроект», як уповнова-
жений орган (Центр технічного огляду), з 
2009 року розпочало видання МСТО (за фор-
мою зразка в Доповненні 2 до Угоди-1997) за 
позитивними результатами перевірок КТЗ. 

За практикою деяких країн-членів ЄКМТ та 
Угоди-1997, органи, відповідальні за прове-
дення перевірок відповідності КТЗ вимогам 
Резолюцій/Настанов ЄКМТ та/або Угоди-1997 
та за видання ЄКМТ-сертифікатів та/або 
МСТО, залучають, за потреби, під своїм нагля-
дом сторонні випробувальні лабораторії (далі 
– СВЛ) до співробітництва з виконання ними 
окремих процедур процесу перевірки відпо-
відності КТЗ вимогам Настанови ЄКМТ та/або 
Угоди-1997.  

Такі СВЛ повинні відповідати критеріям, 
визначеним уповноваженими (відповідаль-
ними) в цих країнах органами, з урахуванням, 
зокрема, вимог чинної до цього часу Дирек-
тиви 2014/45/ЄС [15] та Резолюції ЗР.6 щодо 
адміністративних і технічних положень, необ-
хідних для проведення технічних оглядів від-
повідно до технічних вимог, визначених у При-
писах ООН, доданих до Угоди-1997 [21]. 

Система перевірки в Україні відповідності 
КТЗ вимогам Резолюцій/Настанов ЄКМТ на-
була подальшого розвитку в 2006 році, коли у 
зв’язку із збільшенням обсягів перевірок КТЗ 
Міністр транспорту та зв’язку України доручив 
підрозділам міністерства та ДП «Державтотра-
нсНДІпроект» створити мережу регіональних 
СВЛ для покращення обслуговування автопе-
ревізників в різних регіонах України.  

ДП «ДержавтотрансНДІпроект» таку ме-
режу створило, залучило на договірних заса-
дах низку СВЛ, які з 2006 року виконують ок-
ремі, делеговані ним, процедури процесу пере-
вірки відповідності КТЗ вимогам Резолю-
цій/Настанов ЄКМТ, а з 2009 року – також ви-
могам Угоди-1997.  

ДП «ДержавтотрансНДІпроект» за резуль-
татами виконаних СВЛ процедур процесу Пе-
ревірки КТЗ визначає відповідність/невідпо-
відність КТЗ вимогам Настанови ЄКМТ та/або 
Угоди-1997 та здійснює видання, відповідно, 
ЄКМТ-сертифікатів та/або МСТО, діючи при 
цьому як єдиний орган – АС-ЦТО, що виконує 
споріднені функції згідно з Настановою ЄКМТ 
та Угодою-1997.  

Перелік ВЛ, залучених до проведення пере-
вірок відповідності КТЗ вимогам Настанови 
ЄКМТ та Угоди-1997, а саме ДП «Державтотра-
нсНДІпроект», як Технічної служби, та низки 
СВЛ наведено на вебсайті підприємства: 
https://insat.org.ua/services/ldvpe/ecmt/1/. 

Як зазначалось, АС-ЦТО здійснює видання 
МСТО міжнародного зразка за формою, визна-
ченою в Доповненні 2 до Угоди-1997. Альтер-
нативою цьому сертифікату з березня 2012 
року став, відповідно до параграфу 4 Допов-
нення 2 до Угоди-1997, протокол перевірки те-
хнічного стану транспортного засобу із зазна-
ченням у протоколі слів «Міжнародний техні-
чний огляд проведено», виданий згідно з п. 19 
«Порядку проведення обов’язкового техніч-
ного контролю...», затвердженого постановою 
Кабінету Міністрів України від 30.01.2012 

https://insat.org.ua/services/ldvpe/ecmt/1/
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№ 137 [22]. Зразок такого протоколу, що є аль-
тернативою МСТО, нотифіковано в Статусі 
Угоди-1997 [17, стор. 20-21]. Видання цих про-
токолів не входить до компетенції АС-ЦТО.  

 
Існує ризик того, що контролюючі органи 

окремих країн-членів Угоди-1997 під час про-
пуску КТЗ з України визнаватимуть лише 
МСТО міжнародного зразка (через застарілу 
форму нотифікованого зразка альтернатив-
ного протоколу, відсутність офіційного пере-
кладу тексту протоколу), внаслідок чого ви-
никатимуть затримки або, навіть, заборона 
пропуску КТЗ через кордон. 

У зв’язку з цим АС-ЦТО продовжує, за заяв-
ками замовників, видання МСТО міжнарод-
ного зразка за позитивними результатами пе-
ревірок КТЗ. 

 
Удосконалення Системи перевірки  

відповідності КТЗ вимогам Настанови 
ЄКМТ та Угоди-1997 в Україні 

ДП «ДержавтотрансНДІпроект», як АС-ЦТО, 
зосереджує основні зусилля на послідовному 
підвищенні ефективності та прозорості Сис-
теми перевірки КТЗ, які беруть участь у міжна-
родному дорожному русі і підпадають під дію 
вимог Настанови ЄКМТ та Угоди-1997, та гар-
монізації нормативного забезпечення з вимо-
гами міжнародних правових актів і стандартів 
за такими основними аспектами; 

- удосконалення процедур процесу перевірки 
КТЗ та взаємодії щодо спільного виконання 

процесу АС-ЦТО із залученими до перевірки 
випробувальними лабораторіями; 
- впровадження сучасних методів і засобів 
моніторингу процесу перевірки транспортних 
засобів − фотодокументування, відеоспостере-
ження, поточного моніторингу документів 
щодо перевірки КТЗ для підвищення обгрун-
тованості рішень АС-ЦТО щодо відповідно-
сті/невідповідності перевірених в лаборато-
ріях КТЗ; 
- запровадження інформаційних технологій 
та ІТ-рішень, електронних баз даних для доку-
ментів КТЗ, результатів перевірок, фотодоку-
ментів, відеозаписів та електронних реєстрів 
із використанням серверів та хмарного схо-
вища. 

Це враховано в проєктах двох стандартів, ро-
зроблення яких завершують автори цієї роботи: 

 СТП 10-0306:2025 «Система перевірки від-
повідності конструкції та технічного стану 

КТЗ вимогам Настанови ЄКМТ та Віденської 
угоди 1997 року. Вимоги і процедури переві-
рки КТЗ та видання ЄКМТ-сертифікатів і між-
народних сертифікатів технічного огляду»; 

СТП 10-0307:2025 «Система перевірки від-
повідності конструкції та технічного стану 
КТЗ вимогам Настанови ЄКМТ та Віденської 
угоди 1997 року. Вимоги і процедури залу-
чення випробувальних лабораторій до співро-
бітництва. Взаємодія ДП «ДержавтотрансНДІ-
проект» з випробувальними лабораторіями». 

Зокрема, в додатку Е проєкту СТП 10-0307 
наведено співвідношення вимог СТП до СВЛ з 
відповідними вимогами ДСТУ EN ISO/IEС 
17025, Директиви 2014/45/ЄС [15] та Резолю-
ції ЗР.6 [21], які повністю/частково врахову-
ють або кореспондуються з ними. 

Нормативне забезпечення Системи потре-
буватиме подальшого вдосконалення з надан-
ням чинності Настанові ЄКМТ (2026) [23] з 1 сі-
чня 2026 року. 

 
Висновки 

1. За понад 30 років існування Cистема пе-
ревірки відповідності конструкції  та техніч-
ного стану КТЗ у рамках багатосторонньої  
квоти ЄКМТ суттєво еволюціонувала. 

2. Послідовне запровадження нових еколо-
гічних норм та норм безпечності для КТЗ 
ЄКМТ-категоріи  від «зелених» до «ЄВРО VІ/6 
безпечних» сприяло використанню для міжна-
родних автомобільних перевезень краї нами-
учасницями ЄКМТ, зокрема Украї ною, більш 
безпечних КТЗ з покращеними екологічними 
властивостями.  

3. В Украї ні створено сталу Систему переві-
рки відповідності КТЗ, які беруть участь в між-
народному дорожньому русі, вимогам Наста-
нови ЄКМТ та Віденської  угоди 1997 року.  

4. Процедури процесу перевірки КТЗ в Ук-
раї ні виконує Атестаціи на служба – Центр тех-
нічного огляду спільно з випробувальними 
підрозділами Технічної  служби 46/B за Женев-
ською угодою 1958 року та залученими до пе-
ревірок випробувальними лабораторіями. 

5. Нормативне забезпечення Системи пере-
вірки КТЗ потребує подальшої  гармонізації  з 
вимогами міжнародних правових актів і стан-
дартів з метою підвищенні ефективності та 
прозорості Системи та обгрунтованості рі-
шень АС-ЦТО щодо відповідності/невідповід-
ності перевірених в лабораторіях КТЗ. Повинні 
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бути враховані вимоги нової  Настанови ЄКМТ 
(2026), яка вступить в силу 1 січня 2026 року. 

6. Існує ризик того, що контролюючі органи 
окремих країн-членів Віденської угоди 1997 
року під час пропуску КТЗ з України визнава-
тимуть лише МСТО міжнародного зразка, зок-
рема, через застарілу форму нотифікованого 
зразка протоколу, що є альтернативою МСТО 
міжнародного зразка, відсутність офіційного 
перекладу тексту протоколу, внаслідок чого 
виникатимуть затримки або, навіть, заборона 
пропуску КТЗ через кордон. 
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